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Amt fur Verkehr des Kantons Zurich

Bundesamt fiir Strassen

Amt fur Abfall, Wasser, Energie und Luft des Kantons Zirich
Bundesamt fur Umwelt

Baudirektion Kanton Zrich

Kantonspolizei

Tiefbauamt Kanton Ztrich

Volkswirtschaftsdirektion Kanton Zurich

Abendspitzenstunde

Amtliche Vermessung

Durchschnittlicher taglicher Verkehr [Fz/24h]
Farblich gestaltete Strassenoberflache
Fussverkehr

Fahrzeug

Kantonale Hauptverkehrsstrasse
Lichtsignalanlage

Langsamverkehr (Fuss- und Radverkehr)
Lastwagen

Motorisierter Individualverkehr
Morgenspitzenstunde

Offentlicher Verkehr

Personenwagen
Regierungsratsbeschluss

Regionale Verkehrssteuerung
Unterhaltsregion

Wert der von 85% erreicht / eingehalten wird
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Zusammenfassung

Ausgangslage

Der regionale Richtplan sieht entlang der gesamten Spitalstrasse zwischen der Rapperswi-
ler- und Tosstalstrasse eine Radverkehrsanlage vor. An der stark befahrenen Verkehrsachse
sind etliche punktuelle sowie lineare Schwachstellen fiir den Langsamverkehr vorhanden.

Zielsetzung

Die vorliegende umfassende Radwegstudie zeigt auf, mit welchen baulichen und betriebli-
chen Massnahmen die Sicherheit fir den Radfahrer und Fussganger sowie hindernisfreie
Bushaltestellen erreicht und somit die Licken geschlossen werden kénnen.

Bestvariante

Ein Grundsatzentscheid bezlglich des Strassenquerschnitts ist zwischen Kanton und Stadt
noch nicht abschliessend erfolgt. Die Linienfiihrung wurde vorerst mit einer Breite von 8.00
m entworfen (Variante A). Folglich Kapitel 6.7.

- Variante A: Beidseitig Radstreifen von je 1.50 m Breite. Kernfahrbahn 5.00 m, Strassen-
breite 8.00 m -> Kreuzen PW-PW ohne Befahren Velostreifen moglich.

- Variante B: 7.50 m (1.50 m — 4.50 m — 1.50 m) -> Bezlglich Landerwerb besser, aber
Kreuzen PW-PW nur mit Beanspruchung Velostreifen mdglich.

In dieser Studie wird der Strassenquerschnitt auf dem Abschnitt zwischen der Rapperswi-
lerstrasse und dem Kreisel Hinwiler-/ Spitalstrasse mit einer 5.00 m breiten Kernfahrbahn
und beidseitigen 1.50 m breiten Radstreifen (auch bei grossen Geféllsverhéltnissen >4%)
erstellt. Die Radftihrung ab dem Kreisel Hinwiler-/Spitalstrasse bis zum Knoten Tosstal-/ Spi-
talstrasse mit bestehendem, beidseitigem Rad-/Gehweg wird vorerst bis zu einer sich auf-
drangenden Strassensanierung so belassen.

Samtliche bestehende und neue Ubergange fur den Fussgangerverkehr werden mit norm-
gerechten 2.00 m breiten Schutzinseln und Durchfahrtsbreiten von 3.50 m versehen. Zudem
wird mit einem Gehweg zwischen den Schrebergarten und der Bushaltestelle Friedhof eine
zusatzliche sichere Fussgangerfiihrung geschaffen.

Die Bushaltestelle Spital wird hindernisfrei (einseitige Busbucht) und mit einer sicheren Fuss-
gangerquerung zwischen beiden Haltestellen ausgebildet. Beim Friedhof wird die Busbucht
normgerecht und die Fussgéngerquerung hinter der Haltestelle ausgefiihrt.

Kosten und Termine

Die Kosten fir die vorliegende Radwegstudie und Umsetzung werden auf ca. 5 Mio. Franken
geschatzt. Die Realisierung des umgebauten Radwegabschnittes sollte geméass Massnah-
menliste des Verkehrsrichtplanes Wetzikon vom 14.09.2012 voraussichtlich 2024 erfolgen.
Aufgrund des aktuellen Kenntnisstands ist zu beachten, dass fiir einen mdéglichen Umbau
noch keine Gelder gesichert sind. Ein Umsetzungshorizont 2022-2024 ist somit eher unwahr-
scheinlich. Die Kostenaufteilung zwischen dem Kanton und der Stadt ist nicht Gegenstand
dieser Studie.
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1 Projektorganisation

1.1 Auftraggeber

Das Amt fur Verkehr in der VD des Kantons Zirich ist Auftraggeber der regionalen Rad-
wegstudie und geméass Auftrag der Regierung hoheitlich fur die Ausarbeitung von Verkehrs-
studien auf Staatsstrassen, speziell auch fir die Radweginfrastruktur, zustandig. Infolgedes-
sen obliegt ihr die hoheitliche Aufgabe, den Strassenraum zu definieren sowie deren Aus-
baustandards festzulegen. Die Spitalstrasse ist im Eigentum der Stadt Wetzikon. Diese ist
Anlagehalterin. Samtliche Massnahmen und Vorhaben sind Sache der Stadt Wetzikon. Bei
allfalliger Umsetzung baulicher Massnahmen durch die Stadt Wetzikon ist der Kanton allen-
falls Mitfinanzierer. Der Kanton tbernimmt Kosten fir Verbreiterung der Veloinfrastruktur
(3.00 m Breite).

1.2 Auftragnehmer

Das Ingenieurbiiro M. Wiesendanger AG, Bahnhofstrasse 16, 8620 Wetzikon ist mit der Pro-
jektentwicklung und der Projektkoordination der vorliegenden Radwegstudie beauftragt.

1.3 Aufgabenstellung

An dieser stark befahrenen Verkehrsachse sind etliche Radwegliicken und gefahrliche Stras-
seneinmindungen vorhanden. Diese gilt es anhand einer umfassenden Radwegstudie zu
verbessern und aufzuwerten. Gleichzeitig ist die Sicherheit fir den Fussganger und die Ver-
traglichkeit des OV zu erhohen.

Folgende Ziele sollten durch eine Neugestaltung erreicht werden:

— Die Veloverbindung soll auf der gesamten Spitalstrasse (ohne Abschnitt Kreisel Hinwiler-
/ Spitalstrasse und ohne Knoten Tosstal-/Spitalstrasse) beidseitig mit Radstreifen aus-
gefuhrt werden.

— Die Kernfahrbahn inkl. Radinfrastruktur ist 8.00 m breit auszufiihren.

— Der bereits sanierte Teilbereich zwischen Rapperswiler- und Schneggenstrasse ist mit
geeigneten Massnahmen verkehrssicherer zu gestalten.

— Samtliche Fussgangerquerungen sind mit Mittelschutzinseln normgerecht auszufihren.
— Die Bushaltestellen sind hindernisfrei auszubauen.
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Abbildung 1 Projektperimeter

Quelle: GIS Browser Kanton Zirich
Der Projektperimeter erstreckt sich von der Rapperswiler- bis zur Tdsstalstrasse Uber die
gesamte Spitalstrasse. Die angrenzenden Abschnitte, auf der Tosstalstrasse ab dem Knoten
Spital-/ Tosstalstrasse bis Ochsenkreisel und in dstlicher Richtung bis bestehendem Rad-
streifen, wurden in einem separaten Projekt bearbeitet.
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Im Rahmen der Erarbeitung der vorliegenden Radwegstudie wurden die nachfolgend aufge-
fuhrten Stellen begrisst und in die Variantenevaluation einbezogen. Die beschriebene Best-
variante ist somit breit abgestitzt und wird von den Beteiligten mitgetragen.

Tabelle 1 Projektbeteiligte

Gemeinden:

Stadt Wetzikon

Stadt Wetzikon

Kantonale Stellen:

Volkswirtschaftsdirektion, Infrastrukturplanung

Baudirektion, Projektieren und Realisieren
Baudirektion, Unterhalt:

Sicherheitsdirektion, Kantonspolizei

Offentlicher Verkehr:

VZO / Leiter Betrieb:

Externe Fachstellen:

Pro Velo Kanton Zirich

Rolf Gautschi, Tiefbauingenieur (im September 2016
durch David Hofer Abteilungsleiter Tiefbau und Dario
Erismann, Projektleiter Tiefbau + Verkehr ersetzt)

Heinrich Vettiger, Ressort Tiefbau + Energie (im Juni
2016 durch Esther Schlatter ersetzt)

Tobias Etter, Stefan Walder (im Marz 2016 ersetzt
durch Livio Peterer)

Markus Walt
Rolf Vaqué, UR IV

Roger Brandle

René Bauert

Monika Hungerbihler
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1.6 Sitzungen

Tabelle 2 Sitzungen

Datum Teilnehmende

19.12.2014 St. Walder, H. Meier

27.02.2015 U. Gunter, St. Walder, H. Meier, M. Pfister

03.07.2015 T. Etter, St. Walder, H. Meier, M. Pfister

23.09.2015 St. Walder, T. Etter, R. Gautschi, H. Vettiger

18.11.2015 T. Etter, M. Kuprecht, R. Gautschi, H. Vettiger, H. Meier, T. Melliger

08.03.2016 St. Walder, L. Peterer, M. Walt, H. Vettiger, D. Hofer, R. Gautschi, R. Kiindig,
J. Casagrande, R. Brandle, R. Bauert, M. Hungerbiihler, H. Meier, T. Melliger

19.05.2016 T. Etter, L. Peterer, D. Hofer, R. Gautschi, H. Meier, T. Melliger

23.11.2016 L. Peterer, D. Hofer, D. Erismann, H. Meier, T. Melliger

Samtliche Aktennotizen sind im Anhang angeflgt.
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2 Planungsgrundiagen

2.1 Generelle Grundsatze

Dem Fuss- und Veloverkehr kommt insbesondere bei der Bewaltigung von kurzen Distanzen
im Alltagsverkehr und als Mittel zur aktiven Erholung eine besondere Bedeutung zu. In Kom-
bination mit dem o6ffentlichen Verkehr ist der Fuss- und Veloverkehr zudem Bestandteil von
attraktiven und umweltfreundlichen Transportketten auch Uber langere Distanzen. Der Kan-
ton Zurich unterstiitzt die Ziele des Bundes zur Anhebung des Anteils des Fuss- und Velo-
verkehrs am Gesamtverkehr (Auszug Gesamtverkehrskonzept Kanton Zirich, 2006).

In der Richtlinie ,Anlagen fiir den leichten Zweiradverkehr des Kantons Zirich® werden dies-
bezlglich folgende Grundsétze festgelegt:

— Ausserorts werden Radverkehrsanlagen als gemeinsame Rad- und Fusswege erstellt.
Die Minimalbreite betragt 2.50 m mit einem Trennstreifen von 1.50 m von der Fahrbahn
abgetrennt.

— Innerorts sind beidseitige Radstreifenlésungen vorzusehen. Die Minimalbreite betragt
1.25 m. In der Regel kommen jedoch bei Abschnitten der Radwegstrategie die Kriterien
fur Mehrbreiten zum Zug, welche zu einer Normalbreite der Radstreifen von 1.50 m fiih-
ren.

Neben der Aufwertung fir den Veloverkehr strebt der Kanton Zirich bei der Erarbeitung der
Radwegstudien grundsétzlich folgende weitere Ziele an:

— Fur den Fussverkehr ist gleichermassen eine Aufwertung anzustreben. Dazu gehéren
die Schliessung von Liicken der Fusswegverbindungen entlang Staatsstrassen und auch
die Sicherheitstiberprifung von Querungsstellen fir den Fussverkehr geméss den aktu-
ellen Anforderungen. In der Regel werden mit Schutzinsel gesicherte Fussgangerque-
rungen angestrebt.

— OV Haltestellen sind hinsichtlich ihrer Lage und der hindernisfreien Ausgestaltung zu
Uberprifen. Falls nétig, entsprechend zu konzipieren und schlussendlich zu sanieren.

— Die in den Ausbaustandards des Kantons festgelegten Charakteristika geméass den Ver-
kehrslastklassen (T-Klassierung) werden angestrebt. Die Strassen sind anhand der Ver-
kehrsmenge, der massgeblichen Begegnungsfalle und Sicherheitsiiberlegungen (effek-
tives und potentielles Unfallgeschehen, Fussganger, OV) zu dimensionieren.

2.2 Kantonaler Velonetzplan

Mit dem RRB 591/2016 wurde im Kanton Zirich der kantonale Velonetzplan festgelegt. Er
schliesst eine Liicke der strategischen Planung im Bereich des Veloverkehrs und erganzt so
die bestehenden sektoralen Planungen und Strategien der anderen Verkehrstrager.

Mit dem Velonetzplan wird die planerische Grundlage fur ein auf die Bedurfnisse des Alltags-
verkehrs ausgerichtetes Radwegnetz geschaffen. Pendlerinnen und Pendler auf dem Weg
zur Arbeit, zu den Ausbildungsstatten oder Fahrten zum Einkauf sind die Hauptzielgruppe.
Bei einer Alltagsverbindung hat in erster Linie der Weg zum Ziel eine hohe Bedeutung, indem



sie den Ausgangspunkt moglichst direkt und sicher mit dem Endpunkt verbindet. Im Distanz-
bereich zwischen 5 km und 15 km ist das Velo eine echte Alternative zum o6ffentlichen und
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motorisierten Individualverkehr, sofern die Veloinfrastruktur sicher und durchgangig ist.

Die Alltagsverbindungen werden aufgrund der ermittelten Nachfrage des Veloverkehrs und
des Potenzials einerseits in Neben- und Hauptverbindungen und andererseits in Pilotprojekte
Veloschnellrouten eingeteilt. Nebenverbindungen werden dort eingesetzt, wo das Potenzial
und/oder die Nachfrage gering sind. Wo das Potenzial und/oder die Nachfrage hoch sind,
werden Hauptverbindungen eingesetzt. Bei hochster Nachfrage und/oder hochstem Poten-
zial kdnnen eigentrassierte Veloschnellrouten und innerorts auch Velostrassen zum Einsatz

kommen.

Veloverkehrsnetz

Alltagsverbindungen Freizeitrouten
«der Weg zum Ziel» «der Weg als Ziel»

Pendler, Einkaufen, Veloverkehrzur
Sportanlage, Postusw.

Ausfliige, Erholung, Sport/ Training

Kantonale Routen

Regionale
Routen

Kantonale Routen

Haupt-
verbindungen
Verbindung
mit hohem
Potenzial

Neben-
verbindungen

Veloschnellrouten /
Velostrassen®
Verbindung mit

hochstem Potenzial

Verbindung mit
tiefem Potenzial

teilweise bestehende Verbindungen / neue Verbindungen

Signalisation / kant. Wegweisung
(noch zu definieren)

* Velostrassen: Pilotprojekt durch ASTRA vorgesehen

Schweiz

Schweiz Schweiz Mobil

Mobil Mobil

national /
international

lokal regional

Abbildung 2 Netzhierarchie kantonales Velonetz, Alltagsveloverkehr

Quelle: Erlauterungsbericht kantonaler Velonetzplan
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Abbildung 3 Ausschnitt Velonetzplan Zurcher Oberland

Quelle: Kanton Ziirich Koordinationsstelle Veloverkehr

Der Projektperimeter erstreckt sich auf ca. 2.5 km Uber die gesamte Spitalstrasse von der
Rapperswiler- bis zur Tosstalstrasse. Die angrenzenden Abschnitte auf der Tosstalstrasse
ab dem Knoten Spital-/ Tosstalstrasse bis Ochsenkreisel und in éstlicher Richtung bis beste-
hendem Radstreifen wurden in einem separaten Auftrag abgehandelt.
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2.3 Signalisierte SchweizMobil-Routen

v:‘

#\’\YETZH{ON ;_Elte ]z\i'uzfeu‘u \

Abbildung 4 Ausschnitt signalisierte Velorouten

Quelle: SchweizMobil

Die Wegweisung der Routen von SchweizMobil ist in der ganzen Schweiz einheitlich. Sie
basiert auf der Schweizer Norm fiir die Signalisation des Langsamverkehrs (SN 640 829).
Sie wurde fur die Realisierung von SchweizMobil Uberarbeitet und regelt die Wegweisung
des Langsamverkehrs verbindlich.

Das SchweizMobil Routennetz unterteilt sich in nationale und regionale Routen. Sie richten
sich in ersten Linie an den Freizeitveloverkehr, dabei speziell auch an ortsunkundige regio-
nale und nationale Velotouristen.

Die signalisierten SchweizMobil-Routen sind in der Planung hinsichtlich Sicherheit und Logik
der Linienfiihrung als auch hinsichtlich der Anbindung an lokale Verbindungen, insbesondere
zu Ortszentren und Bahnhofen zu berlcksichtigen.

2.4 Agglomerationsprogramm

Gemass dem Agglomerationsprogramm 3. Generation (AP 3G), Stand 30.11.2016, ist die
Spitalstrasse als Netzergédnzung Velo mit 1. Prioritat aufgefuhrt. Bereits im AP 2G war ein
Teil der Massnahmen enthalten. Der Realisierungshorizont ist als kurzfristig vorgesehen (bis
2022).
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2.5 Regionaler Richtplan Verkehr
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Abbildung 5 Regionaler Richtplan Verkehr (Region Oberland)

Quelle: regionale Planungsgruppe RZO

Gemass regionalem Verkehrsrichtplan, Stand 18.09.2015, sind im Bearbeitungsperimeter
keine fur den Langsamverkehr relevanten Hinweise festgelegt.

Siedlungsvertraglicher Strassenraum

Der Regionale Richtplan sieht erstmals einen Eintrag firr ,Umgestaltung Strassenraum® vor.
Das AFV hat entsprechende Abschnitte aufgrund einer systematischen und im ganzen Kan-
ton einheitlichen Vertraglichkeitsanalyse ermittelt. Diese Analyse beurteilt dabei priméar den
Problemdruck, welcher sich aus der Verkehrssituation und der Siedlung ergibt.

Fur die Region Ziircher Oberland ist die Richtplanung noch in Uberarbeitung und darum kann
keine Aussage betreffend siedlungsvertraglicher Strassenraum gemacht werden.
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2.6 Kommunaler Richtplan Verkehr
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Abbildung 6 Kommunaler Richtplan Verkehr

Quelle: Stadt Wetzikon

Die Spitalstrasse ist gemass SN 640 044 in zwei Ausbautypen aufgeteilt:

— Quartiersammelstrasse (nutzungsorientiert): Rapperswiler- bis Schneggenstrasse
— Hauptsammelstrasse (verkehrsorientiert): Schneggen- bis Tosstalstrasse

Im Abschnitt Rapperswiler- bis Schneggenstrasse sind Verkehrsberuhigungsmassnahmen
bereits ausgefuhrt worden.

Im Abschnitt Schneggen- bis Tosstalstrasse sind lineare und punktuelle Verkehrsberuhigun-
gen geplant.

Auf dem Streckenabschnitt Rapperswilerstrasse entlang der Spitalstrasse bis Tsstalstrasse
besteht teilweise ein Ubergeordneter regionaler Radweg. Auf dem Abschnitt Schneggen- bis
Hinwilerstrasse ist mittelfristig die Sicherung des Radwegs geplant (Massnahmenblatt LV
2.11).
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2.7 Regionale Verkehrssteuerung

Es bestehen keine Zusammenhéange mir der regionalen Verkehrssteuerung.

2.8 Ausnahmetransportroute

Auf der Hinwilerstrasse Uber den Kreisel Hinwiler-/Spitalstrasse fuhrt eine Ausnahmetrans-
portroute des Typs Il. Dabei sind folgende Strassenbemassungen zu beachten.

— Lichte H6he min. 4.80 m
— Lichte Breite min. 6.50 m

Da in diesem Streckenabschnitt keine baulichen Massnahmen geplant sind, besteht kein
direkter Zusammenhang.

2.9 Projektrelevante Planungen

Im Rahmen des Strassenprojekts Rapperswilerstrasse wurden im Bereich Pestalozzi-/ und
Leutholdstrasse sowie bei der Einmindung Spitalstrasse die Verkehrsfihrung (Einbahn)
durch das TBA 2013/15 umgebaut und saniert.

In den Jahren 2010/12 hat die Stadt Wetzikon den Abschnitt Kantonsschul- bis Schneg-
genstrasse saniert und umgestaltet. In diesem Rahmen wurde die Strassenbeleuchtung er-
neuert und die Fussgangerquerungen verandert.

In den nachsten Jahren stehen mit dem Spitalumbau Wetzikon (bis 2022) und der Strassen-
sanierung ,Bachtel-/Ettenhauser-/ und Sonnenfeldstrasse Projekte zur Realisierung an, wel-
che die Spitalstrasse tangieren.

Auf der Tosstalstrasse wird im Abschnitt Ochsenkreisel bis zur bestehenden Radinfrastruktur
durch das TBA die Markierung eines beidseitigen Radstreifens ausgefinhrt.

2.10 Kunstbauten

Die Spitalstrasse ist baulich in einem guten Zustand. Bei der Projektausarbeitung ist auf eine
grossflachige Belagssanierung zu verzichten.

Im Projektperimeter ist eine Beleuchtung grundsétzlich vorhanden. Die in der Projektstudie
geplanten Fussgangeribergéange sind mit einer normgerechten Beleuchtung auszuristen.
In der nachsten Projektphase ist entsprechend die Planung der Beleuchtung mit einzubezie-
hen.

Die Strassen- und Fussgéangerbriicke uber den Landenbach ist bei einer Strassenverbreite-
rung in der Projektphase auf ihren Zustand hin zu Uberpriifen und es sind allenfalls Mass-
nahmen zu treffen.
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2.11 Denkmalschutz / Ortsbildschutz

Auf der westlichen Seite entlang der Spitalstrasse im Abschnitt zwischen dem Kreisel Hinwi-
ler-/ Spitalstrasse und dem Knoten Tosstaler-/ Spitalstrasse liegt eine archéologische Zone.
Bei Grabarbeiten muss mit arch&ologisch interessanten Funden gerechnet werden.
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Abbildung 7 Inventar archaologische Zone

Quelle: GIS Browser Kanton Zirich

2.12 Naturgefahren /| Hochwasserschutz / Grund-
wasser

Das Projekt tangiert kein Grundwasser und liegt ausserhalb der Gewasserschutzzone. Im
Projektperimeter sind keine Naturgefahren und Hochwasserrisiken kartiert.
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2.13 Belastete Standorte

Es werden keine belasteten Standorte tangiert.

2.14 Flora, Fauna, Lebensraume

Es werden folgende R&ume nicht tangiert:

— Bundesinventar der Landschaften nationaler Bedeutung (BLN)

— Uberkommunale Natur- und Landschaftsschutzverordnung

— Uberkommunale Naturschutzobjekte und schiitzenswerte Gebiete
— Wildtierkorridore

2.15 Normen, Richtlinien, Grundlagen

VD, AFV: Ausbaustandard fUr Staatsstrassen, Leitfaden fur die Projektierung (Rev. 2010)
VD, AFV: Velonetzplan Kanton Zurich, (RRB 16/591 vom 15. Juni 2016)

VD, AFV: Regionaler Richtplan Region Oberland, Verkehr (KRB vom Sept. 2015)

BD, TBA, P+R: Checkliste Umwelt TBA P+R-Details

TBA / Kapo / AFV: Anlagen fur den leichten Zweiradverkehr (Rev. 2012)

TBA / Kapo / AFV: Sichere Fussgangerstreifen auf den Staatsstrassen, Grundsatze fir die
Projektierung (2014)

ASTRA: Vollzugshilfe Planung von Velorouten (2008)

ASTRA: Vollzugshilfe Fusswegnetzplanung (2015)

ASTRA: Richtlinie: Velowegweisung in der Schweiz Richtlinie (2010)

Stadt Wetzikon: kommunaler Verkehrsplan Il Langsamverkehr (2012)

Biro Metron: Massnahmenplanung Fussverkehr Wetzikon (Mai 2015)
VSS-Normen:

Speziell ist SN 640060 Leichter Zweiradverkehr; Grundlagen zu bertcksichtigen.

BD, TBA: Normalien fur Bushaltestelle Haltekante 22 cm (Marz 2017) bei weiterer Planung
zu bertcksichtigen.

Den darin festgehaltenen Charakteristiken der Alltagsvelofahrenden (speziell Pendler und
Kinder auf dem Schulweg) ist Rechnung zu tragen. Ihr Verhalten zeichnet sich durch eine
forsche Fahrweise, mittlere bis hohe Geschwindigkeiten, Pulkbildung, verminderte Aufmerk-
samkeit, verminderte Verkehrsgewandtheit und teilweise Furcht vor starkem Verkehrsauf-
kommen aus.

Daraus leiten sich die Bedirfnisse an Radrouten ab: direkte Fuhrung, wenig Halte, gesi-
cherte Querungen Uber stark befahrene Strassen, Moglichkeit von Ausweichrouten bei stark
befahrenen Strassen.
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3 Situationsanalyse

Nachfolgend sind alle relevanten Fakten fir die Strasseninfrastruktur und deren Verkehrs-
trager aufgefiihrt. Zudem ist im Anhang die Tabelle ,Strassenmerkmale® angefiigt, sie dient
der systematischen Erfassung und garantiert, dass bei der Studienerarbeitung alle relevan-
ten Aspekte beachtet werden.

Abbildung 8
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Mogliche Alternative Veloroute entlang Spitalstrasse

Quelle: kommunaler Verkehrsplan Il Stadt Wetzikon

Zwischen der Rapperswiler- und Tosstalstrasse besteht eine alternative Veloverbindung.
Diese flihrt von der Rapperswilerstrasse (Eishalle) tber den Spital und weiter entlang dem
Schulhaus Egg. Nach der Querung der Bachtel- und Ettenhauserstrasse fuhrt die Route tber
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autofreie Wege bis zur Hinwilerstrasse. Beim letzten Streckenabschnitt passiert der Radfah-
rende die Kindergartenstrasse und nutzt den bestehenden Rad-/Gehweg bis zur
Tosstalstrasse. Der Fahrfluss wird einzig bei den Strassenquerungen unterbrochen. Die be-
schriebene Route fiihrt grosstenteils abseits des Verkehrs. Entsprechend zeigen sich wenige
Gefahrenstellen. Der Weg fuhrt die Radfahrenden nicht direkt, daher ist er als kantonale
Alltagsverbindung nicht zweckmassig.

3.2 Generelle Raumanalyse

Bei der Spitalstrasse handelt es sich um eine Gemeindestrasse der Stadt Wetzikon die teil-
weise verkehrs- oder nutzungsorientiert ist. Zudem hat sie auch eine wichtige Funktion fir
den Langsamverkehr, insbesondere fir den Schilerverkehr. Die Spitalstrasse beginnt bei
der Rapperswilerstrasse und miindet in die Tdsstalstrasse. Fur die Studie wurde die Spi-
talstrasse in 4 Abschnitte unterteilt.

Abschnitt 1 (Rapperswiler- bis Schneggenstrasse)

Der Abschnitt 1 beginnt bei der Einmindung in die Rapperswilerstrasse und fuhrt bis zum
Knoten Spital-/ Schneggenstrasse. Dieser Streckenabschnitt wurde ganzlich saniert. Bei der
Steigung Richtung Schulanlage Buel wirkt die Fahrbahn durch das breite Trottoir und den
gegenuber liegenden Mauern und Hecken gewissermassen einengend. Nach der Fussgan-
gerquerung auf der Kuppe schliesst keine grosse Nutzungsdichte an die Strasse. Von der
Einmindung Weiherstrasse bis Schneggenstrasse ist die Wirkung fir den Fahrzeuglenker
gleich wie am Anfang, zudem verstarken bauliche Trapeze bei den Fussgéangerguerungen
dieses beengende Geflihl.

Abbildung 9 Beginn Spitalstrasse ab Knoten Rapperswiler-/ Spitalstrasse

Quelle: M. Wiesendanger AG
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Abbildung 10  Kuppe neben Schulanlage Biel
Quelle: M. Wiesendanger AG

Abschnitt 2 (Schneggenstrasse bis Kreisel Bachtel-/ Spitalstrasse)

Nach dem Knoten Schneggen-/Spitalstrasse bis zum Spital wirkt der Strassenraum, durch
die zurtickversetzten Bauten, aufgeweitet. Diese Situation und das Gefélle bis 6% sorgen
beim Verkehrsteilnehmer fir Gberhohte Geschwindigkeiten.

Abbildung 11  Sicht auf Knoten Schneggen-/ Spitalstrasse

Quelle: M. Wiesendanger AG



Volkswirtschaftsdirektion

n Amt fir Verkehr
Radwegstudie Spitalstrasse
10.04.2019 / Studienbericht
24/46

Nach der Haltestelle Spital wird der Fahrzeuglenker mit einem starken Verschwenker auf
eine neue Situation aufmerksam gemacht. Bis zum Kreisel Bachtel-/ Spitalstrasse sorgen
vortrittsberechtigte Einmindungen mit eingeschrankten Sichtverhaltnissen fur unklare Ver-
héltnisse.
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Abbildung 12  Vortrittsberechtigte Einmindung

Quelle: M. Wiesendanger AG
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Abschnitt 3 (Kreisel Bachtel-/ Spitalstr. bis Kreisel Hinwiler-/ Spitalstr.)

Die Strecke bis zur Heilig Geist Kirche macht aufgrund der langen Gerade und zuriickver-
setzten Bauten und Griinflachen den Anschein einer Ausserortsstrecke. Das Sicherheitsge-
fuhl beim Radfahrenden ist entsprechend gering. Viele von ihnen nutzen den parallel gefuhr-
ten Gehweg.

Abbildung 13  Lange Gerade zwischen Bachtel- und Hinwilerstrasse

Quelle: M. Wiesendanger AG

Abschnitt 4 (Kreisel Hinwiler-/ Spitalstrasse bis Tosstalstrasse)

Auf diesem Abschnitt beschrankt sich die Wohnbebauung mehrheitlich auf die dstliche Seite.
Diese wird durch Bepflanzung und vorgelagerte Parkplatze abgegrenzt. Westlich schréanken
Baume und Straucher die Sicht auf die Griinflachen ein. Die Trennung zwischen dem MIV
und dem LV ist klar ersichtlich. Dieser Streckenabschnitt befindet sich in einem baulich guten
Zustand.

Abbildung 14  Situation zwischen Kreisel Hinwiler-/ Spitalstr. und Tosstalstrasse

Quelle: M. Wiesendanger AG
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3.3 MIV

Die Spitalstrasse erstreckt sich Uber 2.5 km. Die tagliche Verkehrsmenge betragt gemass
Messungen vom Juni 2016 rund 6000 Fz/T (Bereich Alterswohnheim) und
ca. 7'300 Fz/T beim Friedhof (siehe Anhang).

Auf der gesamten Spitalstrasse ist Tempo 50 km/h signalisiert. Aufgrund der teils langen
Geraden (zwischen Kreisel Spital-/Bachtelstrasse und dem Kreisel Spital-/Hinwilerstrasse)
wird die Hochstgeschwindigkeit nur bedingt eingehalten (Empfinden wahrend Bestandsauf-
nahme vom 5. Mai 2015). Bei den Schrebergarten wird durch einen temporéaren mobilen
Radarkasten versucht die gefahrenen Geschwindigkeiten zu drosseln.

3.4 Offentlicher Verkehr

Ausser der Busbucht bei der Haltestelle Friedhof in Fahrtrichtung Norden sind die tbrigen
Haltestellen als Fahrbahnhaltestellen erstellt. Die meisten sind in einem guten Zustand und
hindernisfrei ausgefuhrt.

Bei der Fahrbahnhaltestelle Spital kann der Bus vom nachfolgenden Verkehr aufgrund pro-
visorischen Absperrungen in der Fahrbahnmitte nicht Uberholt werden. Die Anordnung der
Fahrbahnquerung ist aufgrund der Verkehrssicherheit sehr ungiinstig gelost.

Abbildung 15 Haltestelle Spital
Quelle: M. Wiesendanger AG
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3.5 Veloverkehr

Auf dem sanierten Streckenabschnitt zwischen der Rapperswilerstrasse und dem Knoten
Schneggen-/Spitalstrasse sind weder separate Radwege noch Radstreifen vorhanden. Zu-
dem schranken Fahrbahnverengungen mit Trapezen bis zu 1.20 m Breite bei Fussgéanger-
querungen ein zlgiges und sicheres Radfahren ein.
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Abbildung 16  Fahrbahnverengung Einmindung Wiesenstrasse

Quelle: M. Wiesendanger AG

Beim anschliessenden Knoten Schneggen-/Spitalstrasse ist die bestehende Situation fir
samtliche Verkehrsteilnehmer nicht befriedigend gel6st.

Die notwendige Radinfrastruktur auf der Spitalstrasse ist bloss geringfiigig vorhanden. Einzig
bei der Steigung (bis 6%) ab Schneggenstrasse in Fahrtrichtung Spital und ab der Einmuin-
dung Eggstrasse bis zur Haltestelle Spital ist ein einseitiger Radstreifen markiert.

Ab dem Spital in Fahrtrichtung Norden miinden einige Zufahrten mit eingeschrankten Sicht-
verhéltnissen und Rechtsvortritten in die Spitalstrasse ein.

Die lange gerade Strassenflihrung zwischen den Kreiseln Bachtel-/Spitalstrasse und Hinwi-
ler-/Spitalstrasse verleitet den Automobilisten zu erhthten Geschwindigkeiten. Darunter lei-
det das Sicherheitsgefiihl der Radfahrer.

Nach der Ausfahrt aus dem Kreisel Spital-/Hinwilerstrasse fehlt eine Querungshilfe zum An-
schluss an den bestehenden Rad-/Gehweg (Radwegroute Nr. 1200) Richtung Hinwil.

Fur den linksabbiegenden Radfahrer aus der Tosstalstrasse (Radwegroute Nr. 1194) in die
Spitalstrasse fehlt eine sichere Einspurhilfe in Form einer separaten Aufstellflache.

3.6 Fussverkehr

Entlang der Spitalstrasse in Fahrtrichtung Norden fiihrt auf der rechten Seite bis zum Spital
ein 2.00 m bis 2.50 m breiter, durchgehender Fussweg.

Im Abschnitt von der Rapperswiler- bis zur Schneggenstrasse befinden sich im Bereich der
Querungsstellen mehrheitlich Einengungen. Mit dem Schulhaus Biel, dem Alterswohnheim
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Am Wildbach, der Heilpaddagogischen Schule Wetzikon und dem Spital Wetzikon befinden
sich entlang der Spitalstrasse mehrere Nutzungseinrichtungen mit einem hohen Fussgan-
geraufkommen und einem erhdhtem Sicherheitsbedirfnis. Mit den seitlichen Einengungen
bei den Querungsstellen wird diesem Sicherheitsbedirfnis Rechnung getragen. Aus Sicht
der Fussganger sind die Einengungen zu begrissen.

Ab der Einmiindung Schneggenstrasse bis Kreisel Hinwiler-/Spitalstrasse besteht auf der
linken Seite fir den Fussgéanger eine liickenlose, sichere Verbindung (Breite mind. 2.00 m).
Beim Streckenabschnitt Kreisel Hinwiler-/ Spitalstrasse bis Tosstalstrasse besteht ein beid-
seitig kombinierter Rad-/Gehweg. Ausser bei zwei Fussgangerquerungen fehlen normge-
rechte Mittelinseln. Zudem besteht fir den MIV mehrheitlich die Méglichkeit im Fussganger-
bereich zu Uberholen. Positiv zu werten sind die guten Sichtverhaltnisse bei den Warte-/
Halteraumen.

Beim Kreisel Bachtel-/Spitalstrasse sind die Sichtverhaltnisse fir alle Verkehrsteilnehmer
und die Sicherheit fir den querenden Fussganger ungeniigend.

In Fahrtrichtung Norden ab dem Parkplatz der Schrebergarten bis zur Haltestelle Friedhof
und ab der Rételstrasse bis Kreisel Spital-/Bachtelstrasse fehlen sichere Fusswegverbindun-
gen.

3.7 Unfallauswertung

Im Zeitraum vom Januar 2012 — Januar 2016 (4 Jahre) ereigneten sich 43 Unfélle auf der
Spitalstrasse von der Rapperswiler- bis Tosstalstrasse. Dabei verletzten sich 20 Personen
(17 leicht, 3 schwer).

Gemass der Unfallstatistik des Astra liegt beim Kreisel Bachtel-/Spitalstrasse ein aktueller
Unfallschwerpunkt vor.

Bei 14 Unfallen waren 15 Radfahrer beteiligt. Dabei verletzten sich 14 (11 leicht, 3 schwer).

Bei 2 Unfallen wurden 3 Fussganger angefahren. Ein Fussgéanger wurde dabei leicht verletzt.
Beide Unfélle ereigneten sich auf Fussgéngerstreifen. Das eine Mal bei der Kreuzung
Tdsstal-/Spitalstrasse das andere Mal bei der Haltestelle Spital. Mit der Verschiebung und
dem normgerechten Ausbau der Fussgangerquerung (Mittschutzinsel) wird dort eine grosse
Verbesserung der Verkehrssicherheit erreicht.

Ein massgebender Unfalltyp (>= 3 Unfélle vom gleichen Unfalltyp) wurde beim Kreisel Bach-
tel-/Spitalstrasse ermittelt. Im analysierten Zeitraum ereigneten sich 9 Unfélle beim Einfahren

in den Kreisel. Dieser massgebende Unfalltyp wird nachstehend analysiert.
Ny 4 TN

Abbildung 17  Unfallschwerpunkt Kreisel Bachtel-/ Spitalstrasse geméss Astra

Quelle: Kantonspolizei Zurich
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Aufgrund der ungentigenden Sichtverhaltnisse und zu geringem Kreiseldurchmesser (< 26
m) besteht bei diesem Knoten ein erhdhtes Unfallrisiko. Gemass der Stadt Wetzikon ist ein
Kreiselumbau vorgesehen. Ein Neubau sollte im besten Fall mit dem Umbau der Spi-
talstrasse erfolgen. Dieser soll die Sichtverhaltnisse durch eine angepasste Gestaltung und
Vergrosserung des Kreiseldurchmessers verbessern.

3.8 Fazit aus der Analyse

Die Spitalstrasse befindet sich zwar auf der ganzen Lange im Innerortsbereich wird aber von
den Verkehrsteilnehmern aufgrund des Strassenraumcharakters nicht so wahrgenommen.

Radverkehr

Die Infrastruktur der Veloroute auf der Spitalstrasse besteht aus einer kurzen einseitigen
Radstreifenfiihrung in der Steigung Richtung Spital und dem beidseitigen Rad-/Gehweg zwi-
schen dem Kreisel Hinwiler-/Spitalstrasse und der Tosstalstrasse.

Ansonsten ist das Radfahren auf der Spitalstrasse aufgrund der fehlenden beidseitigen
Radstreifenmarkierung risikoreich. Zudem schranken auf dem sanierten Streckenabschnitt
zwischen der Rapperswilerstrasse und dem Knoten Schneggen-/Spitalstrasse Fahrbahnver-
engungen mit Trapezen bis zu 1.20 m Breite ein zlgiges und sicheres Radfahren ein. Diese
befinden sich bei den Fussgangerstreifen und erleichtern das sichere Queren. Ein Riickbau
widerspricht heute auch dem kommunalen Verkehrsrichtplan. Im Bereich der Spitalstrasse
sind raumlich verkehrsberuhigende Massnahmen eingetragen.

Aus Sicht des Veloverkehrs wiirde ein Rickbau ebenfalls zu keiner Verbesserung fihren.
Aus fachlicher Sicht kénnte sich eine Verbreiterung sogar negativ auf die Verkehrssicherheit
auswirken, weil dann unklar ist, ob das Kreuzen zweier Motorfahrzeuge bei gleichzeitigem
Passieren eines Velos mdglich ist oder nicht. Eine Separierung des Veloverkehrs mittels
Radstreifen oder Radweg ist wegen der vorhandenen Platzverhéltnisse nicht mdglich, res-
pektive nur dann, wenn die Flachen fur die Fussganger reduziert wirden. Einzig aus Sicht
des OV wiirde ein Riickbau der Strassenverengungen eine Verbesserung darstellen. Gleich-
zeitig wirde der MIV weniger "gebremst", was allerdings fiir Fussganger nachteilig ware. Die
Nachteile eines Rickbaus bezlglich Sicherheit Giberwiegen nach aktueller Beurteilung deut-
lich den vermeintlichen Vorteil im OV-Bereich.

Fussverkehr

Im Fusswegnetz sind ausschliesslich bei den Strassenquerungen Sicherheitsdefizite auszu-
machen. Samtliche Fussgangerquerungen sind nicht normgerecht ausgebildet. Viele von
ihnen vermitteln eine falsche Sicherheit. Vor allem wird der Fussganger als Verkehrsteilneh-
mer im Abschnitt 1 und 2 zu wenig priorisiert. In diesen Bereichen fehlt eine gute und sichere
Schulwegverbindung.
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Offentlicher Verkehr

Die Haltestellen Spital, Alterswohnheim und Friedhof (neben Friedhof) sind nicht hindernis-
frei und aufgrund der falsch platzierten Fussgangerquerung nicht sicher ausgestattet.

Abbildung 18 Haltestelle Spital
Quelle: M . Wiesendanger AG
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4 Zielformulierung

Gemass den Rahmenbedingungen ist die bestehende, lickenhafte Veloverbindung auf der
Spitalstrasse mit geeigneten Massnahmen zu schliessen. Zusatzlich sind die bestehenden
Infrastrukturen des Fusswegnetzes zu verbessern oder andernfalls zu erganzen.

Radverkehr

Die liickenhafte Radwegroute entlang der Spitalstrasse soll mit einer beidseitigen 1.50 m
breiten Radstreifenfliihrung gestaltet werden. Dies flihrt zu einer sicheren und hindernisfreien
Verkniipfung zwischen den bestehenden Routen auf der Rapperswiler-, Hinwiler- und
Tosstalstrasse.

Fussverkehr

Ausser bei der Fussgéangerquerung nédhe Kantonsschulstrasse sollen samtliche bestehende
und neue Ubergange normgerecht mit einer 2.00 m breiten Mittelschutzinsel ausgefiihrt wer-
den.

Die Querung vor dem Knoten Schneggen-/Spitalstrasse in Fahrtrichtung Spital soll aufgeho-
ben, dafiir der Fussgéangerstreifen normgerecht ausgefiihrt werden. Diese Veranderung ver-
bessert die Ubersicht und die Verkehrssicherheit an diesem Knoten.

Bei der Haltestelle Bachtelstrasse Richtung Bahnhof sollen mit der Verschiebung der Fuss-
gangerquerung in Richtung Haltestelle jegliche Uberholmandéver unterbunden werden.

Gesamthaft erhtohen die Fussgangerquerungen mit Mittelinseln die Sicherheit der Schul-
wege.

Offentlicher Verkehr

Die hindernis- und normgerechte Gestaltung der Haltestelle Spital ist mit dem anstehenden
Umbau des Spitals zu koordinieren.
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5 Varianten

5.1 Evaluation der Varianten

Im Rahmen der Entwicklung der Radwegstudie wurden mdgliche Losungsansatze einzelner
Knoten und Fussgangerquerungen erarbeitet und evaluiert. Alle diese Varianten sind nach-
folgend in Tabellenform beschrieben. Die anlasslich des Workshops vom 08.03.2016 defi-
nierte Bestvariante wird unter Kapitel 6 erlautert.

Tabelle 3 Variantenstudium

Lésungsansatz Beurteilung der Varianten

Knoten A/ Variante 1

Fussgéngeriibergang vor Knoten Wei- - Mehr Sicherheit infolge Querungshilfe fur Fussganger

her-/ Spitalstrasse mit Mittelinsel - Rechtsabbiegen von Weiher- in Spitalstrasse beansprucht
viel zusétzliche Flache

Knoten A / Variante 2

Gehweglberfahrt auf Spitalstrasse - Vortritt fir querende Fussganger tber Spitalstrasse
Gehwegbreite: 2.50 m - Temporeduktion in beide Richtungen

Einengung mit 4.00 m vor Gehweguber- - Visuelle Steuerung des MIV Richtung Spital=>Bahnhofstr.
fahrt - Geringe zusétzliche Flache notwendig

Knoten A / Variante 3

Fahrbahnverengung links - Wegfallender FG-Streifen sorgt fiir Unsicherheit bei Fuss-
Fussgéngeribergang ohne Streifen ganger
Breite: 4.00 m - Fahrgeschwindigkeit MIV bergwarts reduziert

- Rechtsabbiegen Weiher- in Spitalstrasse sorgt fur Trottoir-
Uberfahrt

Knoten B (inkl. Hst. Spital)
Zwei Fussgangeriibergdnge mit Mittelin- - Mehr Sicherheit fiir querende Fussgénger und Velofahrende

sel (Hst. Spital und Knoten) - Bus in beide Richtungen nicht iiberholbar
Ab Hst. beidseitiger Radstreifen - Hindernisfreie Bushaltestelle
Breite 1.50 m

Aufhebung Schikane im Knotenbereich

Knoten C/ Variante 1

Verbreiterung Knotenaste - Mehr Sicherheit fiir Spital- und Bachtelstrasse querende
Je 4.00 m Fahrbahnbreite

Samtliche Fussgéangerquerungen mit
Mittelinsel

Kreisel @ 25.00 m - Kreiseldurchmesser zu klein fur Gelenkbus

Fussganger

- Geringer zusatzlicher Flachenbedarf
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Lésungsansatz Beurteilung der Varianten
T
Knoten C / Variante 2
Samtliche Fussgéangerquerungen mit - Mehr Sicherheit fiir Spital- und Bachtelstrasse querende

Mittelinsel

) Fussganger
Kreisel @ 30.00 m

- Méassiger zusétzlicher Flachenbedarf

Knoten D/ Variante 1

Fahrbahnaufweitung - Sichere Verbindung auf querendem Wanderweg
Fussweguibergang mit Mittelinsel
Fahrbahnbreiten je 4.00 m

- Sichtverhéaltnisse bei Warteraum rechts verbessert

Knoten D/ Variante 2

Fahrbahnaufweitung - Sicheres einordnen Velofahrende in den Verkehr
Kombinierter Rad-/ Gehweg links
Fusswegiibergang mit Mittelinsel
Fahrbahnbreiten je 4.00 m

maoglich
- Konfliktpotential einbiegen von Rad-/Gehweg in Strasse
- Sichere Verbindung auf querendem Wanderweg

- Sichtverhéaltnisse bei Warteraum rechts verbessert

Knoten E / Variante 1

Fusswegiibergang mit Mittelinsel - Mehr Sicherheit fiir querende Fussgénger auf der
Fahrbahnbreite je 4.00 m Ettenhauserstrasse

Knoten E / Variante 2

Fuss-/ Radwegubergang mit Mittelinsel - Mehr Sicherheit fur querende Fussgénger und

Kombinierter Rad-/ Gehweg links
Fahrbahnbreite je 4.00 m

Verschiebung Hst.-Unterstand Friedhof
(Spitalstrasse)

Velofahrende auf der Ettenhauserstrasse

- Konfliktpotential auf Rad-/Gehweg (Breite 2.40 m)

Knoten F/ Variante 1
Neuer Fusswegibergang mit Mittelinsel - Mehr Sicherheit fir querende Fussganger
Fahrbahnbreite je 4.00 m - Grosser Platzbedarf mit Aufhebung PP verbunden

- Abwéagung Notwendigkeit Mittelinsel (Sackgasse)
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Beurteilung der Varianten

Knoten F / Variante 2

Neuer Fuss-/ Radwegubergang mit Mit-
telinsel

Kombinierter Rad-/ Gehweg links
Fahrbahnbreite je 4.00 m

Knoten G

Velo-Abbiegespur

Aufstellflache Lange 10.00 m Breite
2.00m

Velostreifenverlangerung Richtung Krei-

sel

Knoten H

Radfahrer-Haltelinie bei Linksabbiege-
spur
2.00 m vor der Haltelinie tbrigen Ver-
kehr

Strassenquerschnitt Spitalstrasse

Durchgehend Radstreifen links und
rechts markiert

Fahrbahn 5.00 m, Radstreifen je 1.50 m
(ausser talwarts)

- Mehr Sicherheit Fuss- und Veloverkehr

- Abwagung Notwendigkeit Mittelinsel (Sackgasse)

- Grosser Platzbedarf mit Aufhebung PP verbunden

- Linksabbiegen Spital- in Langfurrenstr. fir LKW
Uberfahrt Gehweg (Schleppkurven)

- Mehr Sicherheit fiir Velofahrende bei Strassenquerung
auf Rad-/ Gehweg
- Verbesserung einfadeln Velofahrende in Verkehr

Richtung Kreisel

- Mehr Sicherheit fiir Linksabbiegende Velofahrende aus

Tosstalstrasse

- Einheitlicher Strassenquerschnitt fur hindernisfreie,

sichere Velowegverbindung
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5.2 Variantenentscheid

An der Sitzung vom 08.03.2016 wurde der Handlungsbedarf einzelner Knoten und Schwach-
stellen der Velo- und Fussgéangerinfrastruktur eingehend diskutiert und die einzelnen Mass-
nahmen entschieden.

Der Strassenquerschnitt mit 5.00 m breiter Kernfahrbahn und beidseitigem Radstreifen von
1.50 m sowie mind. einseitigem Gehweg von 2.00 m Breite wurde gutgeheissen.

Abschnitt 1

Aufgrund der kirzlich durchgefiinrten Strassensanierung im Abschnitt 1 wurde die Losung
mit der Einfihrung des Temporegimes 30 km/h vorgeschlagen. Die Stadt Wetzikon verneinte
diese Variante. Eine Temporeduktion ist eher nicht vorgesehen, da nicht schnell genug ge-
fahren wird und das Fahrverhalten gleich bleibt (siehe auch Protokoll vom 23.11.2016).

Tabelle 4 Variantenbewertung Abschnitt 1
Lage Ergebnis / Entscheidung
Knoten A (Weiherstrasse) - Variante 1 mit FG-Mittelinsel und Fahrbahnaufweitung Verbesse-

rung Sicherheit = Strassenquerschnitt 3.50 m, 2.00 m, 3.50 m.

- Richtung Bhf. verschieben.

Haltestelle Alterswohnheim - Strassenquerschnitt auf 9.00 m (Fahrbahnbreite je 3.50 m) ver-
breitern.

- Bushalt Richtung Spital nordwéarts verschieben = FG-Querung
hinter beiden Bushalten.

- Haltekante anordnen.

- Gehweg wenn mdglich 2.50 m breit vorsehen (wartende Leute mit
Rollstuhl oder Rollatoren behindern sonst Langsverkehr).

Knoten Schneggenstrasse - Verbesserung Sicherheit Warteraum West = Ruckbau Nase =

(westliche Einmindung) Ubersichtliche und klarere Situation.

Abschnitt 2

Die Ausbuchtungen bei einzelnen Fussgangerquerungen sind eigentlich fir die Sicherheit
der Fussganger gedacht, jedoch argerliche Hindernisse fiir andere Verkehrsteilnehmer. Not-
wendige Sichtweiten prifen.

Tabelle 5 Variantenbewertung Abschnitt 2
Lage Ergebnis / Entscheidung
Schneggenstrasse-/ bis Hst. Spi- | - Beidseitige Radstreifenfiihrung trotz starkem Gefélle (durchge-
tal hend).
Knoten B / Hst. Spital - Haltekante auf 22 cm (bei Fahrbahnhalt) erhéhen.

- Anordnung FG-Querung hinter Bushalt mit Strassenquerschnitt
9 m (Fahrbahnbreite je 3.50 m) verbreitern.

- Umbau Spital einbeziehen.

- Drei Varianten der Haltestelle prifen:

1) beidseitiger Fahrbahnhalt

2) einseitige Busbucht (Seite Spital)

3) beidseitige Busbucht

- Hindernisfreiheit erzielen.

Eggstrasse (Spital) - Vorgeschlagene neue FG-Querung mit Mittelinsel notwendig,

Strassenquerschnitt 3.50 m, 2.00 m, 3.50 m
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Variantenbewertung Abschnitt 3

Lage

Ergebnis / Entscheidung

Knoten C / Kreisel Bachtelstrasse

- Kreiseldurchmesser mit 26.0 m.

- Abgekrdpfte FG-Inselbereiche (Breite 1.50 m).

- Gehweg um Kreisel 2.50 m breit mit gepflasterten 50 cm breiten
Streifen fiir Uberhangbereich.

Knoten D / Landenbach (Wander-
weg)

- Sichere FG-Querung mit Strassenquerschnitt 3.50 m, 2.00 m,
3.50 m vorsehen.

Abschnitt 4

Tabelle 7

Variantenbewertung Abschnitt 4

Lage

Ergebnis / Entscheidung

Knoten E / Einmindung Etten-
hauserstrasse

- Trottoirliberfahrt prifen (gestrichelt darstellen da noch Abklarun-
gen VZO mit kuinftigem Buslinienfiihrung ausstehen).
- Verzicht auf Griinrabatte im Knotenbereich.

Bushaltestelle Friedhof Richtung
Bhf.

- VZO weist darauf hin, dass allenfalls infolge Abbruch Buslinie
Pfaffikon / Hittnau — Wetzikon die Haltestelle nicht mehr benétigt
wird.

Knoten F / Einmindung Langfur-
renstrasse

- Trottoirtberfahrt priifen.
- Verzicht auf Griinrabatte im Knotenbereich.

Abschnitt 5

Tabelle 8 Variantenbewertung Abschnitt 5
Lage Ergebnis / Entscheidung
Knoten G / Kreisel Hinwi- - Auf-/ Abfahrt bei Rad-/ Gehweg Richtung Hinwil sicher (ge-
lerstrasse schiitzt) gestalten.

- Auf-/ Abfahrt Richtung Tdsstalstrasse belassen.

Knoten H / FG-Querung Schwal-
benstrasse

- Verschiebung FG-Querung stidlich der Einmiindung mit zusatzli-
cher Mittelinsel.
- Bestehende Bdume entfernen aufgrund Sichteinschrankung.

Knoten | / Knoten Spital-/
Tosstalstrasse

- Mittelstreifen fur linksabbiegenden Velofahrender bei Abbiege-
spur in die Einmindung verlangern.

- Mittelinsel kiirzen, Mittelfunktionsstreifen von 2.30 m — 2.50 m
vorsehen.

- Fur rechtsabbiegenden Velofahrender aus Spital- in
Tosstalstrasse sichere Verbindung prifen.

- Beidseitiger Velostreifen tber Knotenbereich fiihren. Busbezie-
hungen Links / Rechts beriicksichtigen.

- Knoten nicht in dieser Studie abhandeln (Kanton / Stadt)
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6 Bestvariante

Aufgrund des Variantenfachers und des Workshops vom 08.03.2016 sowie den Sitzungen
mit dem Amt fir Verkehr und der Stadt Wetzikon vom 23.09.2015, 19.05.2016 und
23.11.2016 entscheidet das Amt fur Verkehr und das Bauamt der Stadt Wetzikon, die nach-

folgend beschriebene Bestvariante dem Tiefbauamt Kt. Zirich zur Weiterbearbeitung zu
Ubergeben (Begleitauftrag).

6.1 Projektbeschrieb

Der Planungsperimeter (Spitalstrasse) erstreckt sich tber 2.5 km. Aufgrund der besseren
Ubersicht und der unterschiedlichen Ausgangslage auf den einzelnen Strassenabschnitten
ist die Planungsstudie in vier Teilstiicke (Planen) unterteilt. Die vorliegende Planungsstudie
sieht auf der Gesamtlange der Spitalstrasse, ausschliesslich dem Abschnitt mit bestehen-
dem, beidseitigem Rad-/Gehweg, eine beidseitige hindernisfreie Radstreifenfliihrung mit 5.00
m breiter Kernfahrbahn vor. Verbessert werden auch einerseits punktuelle Schwachstellen
beim Fussverkehr und anderseits nicht hindernisfreie Bushaltestellen.
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Abbildung 19 Schemaplan Strassenabschnitte auf Spitalstrasse

Quelle: M. Wiesendanger AG

Abschnitt 1 (Plan Nr. 2)

Der Fussgangerstreifen auf Hohe der Kantonsschulstrasse wird auf Wunsch der Stadt Wet-
zikon als einziger auf der Spitalstrasse ohne Mittelschutzinsel bestehen bleiben. Die Que-
rungsstelle direkt beim Schulhaus Bihl wird mit Mittelschutzinsel und einer entsprechenden
Strassenaufweitung Richtung Schulanlage geplant. Dieser dient der sicheren Schulwegfiih-
rung. Der vorgesehene FG-Standort ist aufgrund des notwendigen Platzes flir das Linksab-
biegen aus der Blhlstrasse zu begriinden (zu Lasten Fussgangerwunschlinie).

Aufgrund der Platzverhéltnisse wird zwischen der Schulanlage und der Schneggenstrasse
auf einen beidseitigen Gehweg verzichtet. Die durchgehende mind. 2.00 m breite Fussgan-
gerverbindung wird weiterhin auf der stidostlichen Seite der Spitalstrasse gefiihrt.
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Vor dem Knoten der Weiher-/Spitalstrasse (Knoten A auf Plan Nr. 2) ist der Fussgangeruber-
gang mit Mittelschutzinsel und diesbeziglich mit einer Strassenaufweitung beabsichtigt. Die
bestehende Situation mit der Bricke und den engen Platzverhéltnissen sowie die Gewahr-
leistung des Rechtsabbiegens aus der Weiherstrasse, sind Voraussetzungen fir die ge-
plante FG-Querung. Unmittelbar nach der Einmiindung Weiherstrasse wird die Fahrbahn-
haltestelle Alterswohnheim hindernisfrei ausgebaut. Die bestehende Strassenquerung wird
aus Sicherheitsgrinden zwischen den beiden Haltekanten und die Mittelinsel 2.00 m breit
ausgefuhrt.

Die Fussgangerquerung auf der Héhe der Wiesenstrasse wird leicht Richtung Norden ver-
schoben und normgerecht angepasst. Dies verhindert den Durchschuss der ,fahrzeugahnli-
chen Geraten® (F&G) aus der Wiesenstrasse und sorgt fur eine hindernisfreie Radfiihrung.
Wichtig ist den notwendigen Sichtbereich einzuhalten (Hecken).

Abschnitt 2 (Plan Nr. 3)

Die Fussgangerfiihrung beim Knoten Schneggen-/Spitalstrasse wird mit der Aufhebung des
Fussgangerstreifens vor dem Knoten und dem Verschieben (Richtung Spital) des Fussgéan-
geriibergangs nach dem Knoten sowie deren normgerechten Gestaltung vereinfacht und die
Sicherheit der schwéacheren Verkehrsteilnehmer verbessert.

Die Bushaltestelle Spital ist weder hindernisfrei noch verkehrssicher gestaltet. Mit dem ge-
planten Umbau des Spitals sollte auch die Situation bei der Haltestelle koordiniert werden.
Die Studie sieht eine Busbucht spitalseitig und einen normgerechten Fussgangeriibergang
hinter beiden Haltekanten vor. Unmittelbar nach der Einmindung Eggstrasse wird fur die
Fussganger ein Ubergang mit Mittelschutzinsel geplant. Entsprechend kann die bestehende
Verengung auf der Hohe der Eggstrasse zuriickgebaut werden. Ab Einmindung Eggstrasse
bis zum Kreisel Bachtel-/ Spitalstrasse ist optional slidostseitig ein 2.00 m breiter Fussweg
fur die Erganzung des Fusswegnetzes vorgesehen. Zusatzlich wird auf diesem Abschnitt bei
den vortrittsberechtigten Einmiindungen Rétel- und Kronenhdlzlistrasse sowie dem Pfrund-
weidweg ein sog. ,Naseli“ als Aufstellbereich fur den Fussganger vorgeschlagen.

Der Ubergang vor der Bushaltestelle Bachtelstrasse erfolgt neu mit einer Mittelschutzinsel
und der Standort wird zur Haltestelle verschoben. Dies fiihrt dazu, dass ein Uberholen eines
wartenden Busses unterbunden und der Durchschuss aus dem Weg im Neuguet vermieden
wird.

Abschnitt 3 (Plan Nr. 4)

Gemass Analyse der Unfallstatistik (siehe Kapitel 3.7) wird der Kreisel Bachtel-/Spitalstrasse
als Unfallschwerpunkt gewertet. Mit dem seitens der Stadt Wetzikon geplanten Umbau wird
die Verkehrssicherheit mittels besseren Sichtverhaltnissen und Anpassung der Kreiselgeo-
metrie verbessert.

Auf der Hohe Landenbach wird die Querung fir den Wanderweg mit der Verschiebung Rich-
tung Friedhof und einer Mittelschutzinsel sicherer gestaltet.

Der bestehende Fussgéangerstreifen auf der Ettenhauserstrasse wird normengerecht mit ei-
ner 2.00 m breiten Mittelschutzinsel geplant. Der Umbau wird mit dem separat laufenden
Sanierungsprojekt ,Bachtel-/Ettenhauser-/Sonnenfeldstrasse” umgesetzt.
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Die neue Bushaltestelle direkt beim Friedhof wird auf 3.00 m normgerecht verbreitert. Zudem
ist eine neue 2.00 m breite Fusswegverbindung von der Haltestelle bis zum Parkplatz der
Schrebergérten vorgesehen.

Die Geometrie der Einmindung Langfurrenstrasse wird so belassen. Hingegen wird die
Fussgéangerquerung zwischen Friedhof und kath. Kirche mit einer Mittelschutzinsel ausge-
stattet und der Fussweg zum Friedhof geringfligig angepasst, wobei die Symmetrie beibe-
halten wird.

Abschnitt 4 (Plan Nr. 5)

Dieser Abschnitt ist laut Stadt Wetzikon die Grenze der spateren Planauflage und muss zu-
erst auf die ,Strategie Strassennetz Wetzikon* abgestimmt werden. Die nachfolgenden An-
passungen waren aber auch Bestandteil der verschiedenen Besprechungen und dem Work-
shop.

Nach der Kreiselausfahrt Richtung Hinwil ist beim Fussgéangerubergang eine Aufstellflache
fur den Radfahrer geplant. Diese Querungshilfe sorgt fiir ein sicheres Einfadeln auf dem
Rad-/Gehweg. Zusatzlich verbessert eine vorgesehene Radstreifenverlangerung Richtung
Kreisel das Sicherheitsgefiihl des Radfahrers.

Der unmittelbar nach der Einmiindung bestehende Fussgangerstreifen wird neu vor der Ein-
mundung der Schwalbenstrasse verschoben und mit einer Mittelschutzinsel erganzt.

Fur die unbefriedigende Situation beim Knoten Tdsstal-/Spitalstrasse wurde ein Lésungsvor-
schlag ausgearbeitet. Da die Stadt Wetzikon im Laufe dieser Studie die Planung zurlick-
stellte, wird ausschliesslich im Situationsplan Nr. 5 eine allféllige Verbesserung fir den Rad-
verkehr aufgezeigt. Die Planung ist beim Kanton Zirich zuriickgestellt worden, da dies nicht
Teil dieser Studie ist.

Die Variante mit beidseitigem Radstreifen zwischen dem Kreisel Hinwiler-/Spitalstrasse und
der Tosstalstrasse kann auch aus dem Situationsplan Nr. 5 enthnommen werden.

Begriindung Entscheid Bestvariante

In der intensiven Evaluation mit den beteiligten Fachstellenvertretern konnte diese vorlie-
gende Bestvariante ausgearbeitet werden. Folgende Ziele haben sich dabei herauskristal-
lisiert.

— Die Radverbindung wird durchgehend sicher und normgerecht von und bis zur beste-
henden Radfuihrung gefthrt.

— Die bestehenden Fussgéngeriibergdnge werden normgerecht mit Mittelschutzinseln ver-
sehen und aufgrund der Fahrbahnaufweitung vom urspriinglichen Standort verschoben.

— Die Spitalstrasse wird génzlich als Kernfahrbahn ausgebildet.

— Die Bushaltestellen Alterswohnheim und Spital werden gemass dem kantonalen Aus-
baustandard hindernisfrei ausgebaut.

— Die getroffenen Massnahmen erhdhen die Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilneh-
mer.
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6.2 Landerwerb

Um die Bestvariante realisieren zu konnen, sind im gesamten Projektperimeter ca. 1°‘800 m?
Landerwerb notwendig. Besonders Strassenaufweitungen flr normgerechte Fussganger-
querungen und der Umbau des Kreisels Bachtel-/Spitalstrasse sowie die Einfihrung der
Radstreifen beanspruchen Flache von privaten Grundstiicken.

6.3 Kosten

Kostenschatzung

Fur die vorgeschlagene Bestvariante wurde eine Kostenschatzung erstellt. Die Kosten-
genauigkeit betragt +/- 30%, Kostenstand ist Mai 2017.

Tabelle 9 Kostenschéatzung
Bezeichnung Stadt Kanton Total
| l. Erwerb von Grund und Rechten 350'000 Fr. | 300'000 Fr. | 650'000 Fr. |
1. Bauarbeiten 2'300'000 Fr. 850000 Fr. 3'150'000 Fr.
. Nebenarbeiten 400000 Fr. 100'000 Fr. 500'000 Fr.
V. Technische Arbeiten 450'000 Fr. 250'000 Fr. 700'000 Fr.
Total (inkl. MWST) 3'500'000 Fr. 1'500'000 Fr. 5'000'000 Fr.

Die Planungskosten und die Kosten zur weiteren Projektdefinition (geologische Untersu-
chen, Boden- und Belagsanalysen etc.) sowie die Anpassungen der Strassenentwasse-
rungsanlagen sind in der Kostenschatzung nicht enthalten.

Kostenteiler

Die Kostenaufteilung ist in dieser Projektphase (Studie) noch nicht relevant. Grundséatzlich
haben beide beteiligten Parteien (Kanton und Stadt) gemeinsam fiir die Kosten aufzukom-
men.

Gemass AFV beteiligt sich der Kanton ausschliesslich an den Bau- und Planungskosten so-
wie an den anfallenden Kosten flir den Landerwerb aufgrund der neuen Veloinfrastruktur.
Die Kosten betragen ca. Fr. 1°‘600°000. Dies entspricht rund 30% der Gesamtkosten.

Beitrag Agglomerationsprogramm

Der Kanton Zirich hat im AP3 1 Mio. Franken fiir die Veloinfrastruktur auf der Spitalstrasse
eingegeben. Der prozentuale Agglomerationsanteil ist theoretisch und wird erst nach Prifung
des Projekts durch das Bundesamt definitiv festgelegt. Deshalb kdnnen die Nettokosten fiir
Kanton und Stadt nicht abschliessend festgelegt werden.
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6.4 Werkleitungen

Die Werkleitungen sind nicht Bestandteil dieser Planungsstudie.

6.5 Larm

Durch das Projekt wird kein Mehrverkehr generiert.

6.6 Abweichungen von kantonalen Standards

Fur diese Studie wurden beziglich Veloinfrastruktur keine Abweichungen der kantonalen
Normen angewendet.

6.7 Klarungsbhedarf

Die Stadt Wetzikon und das Amt fiir Verkehr haben dieser Bestvariante grundlegend zuge-
stimmt. Einzig die Frage beziglich der Kernfahrbahnbreite von 5.00 m (Stadt) resp. 4.50 m
(Kanton) muss geklart werden.
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7 Externe Kommunikation

Wahrend der Studienphase werden keine externen Kommunikationen gefihrt.
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Unteriagen

Anhénge an den Bericht:

Verbindungsdatenblatt 05_045

Unfallauswertung (Kantonspolizei Zurich der vergangenen funf Jahren)
Verkehrszahlen Alterssiedlung und Friedhof (Juni 2016)

7 Prufformulare Busbucht

Aktennotizen und Protokolle vom 19.12.2014, 27.02.2015, 13.07.2015, 28.09.2015,
24.11.2015, 24.03.2016, 25.05.2016, 04.07.2016 und 01.12.2016

Dossierbeilagen:

Plan Nr. 1, Schwachstellen Langsamverkehr und Haltestellen, Spitalstrasse, Ubersichts-
plan 1:2'500 und Katalog vom 06.06.2017

Plan Nr. 2, Variante Radstreifen, Rapperswiler- bis Schneggenstrasse, Situation 1:500
vom 25.10.2017

Plan Nr. 3, Variante Radstreifen, Schneggen- bis Bachtelstrasse, Situation 1:500
vom 25.10.2017

Plan Nr. 4, Variante Radstreifen, Bachtel- bis Hinwilerstrasse, Situation 1:500
vom 25.10.2017

Plan Nr. 5, Variante Radstreifen, Hinwiler- bis Tosstalstrasse, Situation 1:500
vom 25.10.2017

Plan Nr. 6, Kostenteiler, Spitalstrasse Abschnitt 1, Situation 1:500

vom 09.07.2018

Plan Nr. 7, Kostenteiler, Spitalstrasse Abschnitt 2, Situation 1:500

vom 09.07.2018

Plan Nr. 8, Kostenteiler, Spitalstrasse Abschnitt 3, Situation 1:500

vom 09.07.2018

Plan Nr. 9, Kostenteiler, Spitalstrasse Abschnitt 4, Situation 1:500

vom 09.07.2018

Strassenmerkmale

Nachfolgend werden alle fir die Strasse und fir alle sie benutzenden Verkehrstrager rele-
vanten Fakten tabellarisch aufgefuhrt. Die Tabelle dient der systematischen Erfassung und
garantiert, dass bei der Studienerarbeitung alle relevanten Aspekte beachtet werden.
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Strassenmerkmale

Kriterium

Merkmale Bemerkungen

Klassifizierung geméass
Strassentyp

Klassifizierung gemass Sig-
nalisation

Klassifizierung gemass
Verkehrslastklasse

Massgeblicher
Begegnungsfall
Funktion

Lage

Gefélle

MIV / SV
Hochstgeschwindigkeit

Geschwindigkeitsmessung

DTV / Jahr

Lastwagenanteil
Verkehrsentwicklung
Transportroute

Offentlicher Verkehr

Buslinie
(siehe auch Checkliste Bus-
buchten)

[CJHauptstrasse des Bundes
[CJkantonale HVS
Kregionale RVS

[JHauptstrasse (blau signalisiert)
XINebenstrasse (weiss signalisiert)

T L2 03 X4 [s

XIPw-PW-ZR
CILKW-PW-ZR
[Oandere
Xverkehrsorientiert
[siedlungsorientiert

Xinnerorts
[Causserorts
(< 3% (flach)

) ) Ab Leutholdstr. bis Schulhaus Biel
[1> 3% < 6% (leichte Steigung)

leichte Steigung zwischen 4% bis

1> 6% 6%. Von Buel- bis Weiherstr. Ge-
falle <6%. Ab Schneggenstr. bis
Eggstr. <6 % Steigung. Tosstalstr.
Richtung Knoten Spitalstr-/
Tosstalstr. mit Gefalle bis 6%.

X150 km/h

[J80 km/h

[CJandere: km/h

Messung am:

V85:

Xkeine Messdaten vorhanden

6150 (Spitalstrasse Abschnitt Schne- Verkehrszahlen (Flexitraffic) Jahr
ggen-/Weiherstrasse) 6°900 (Fried- 2012/2009.

hof)

ca. 1%

keine spezielle Entwicklung bekannt

Typ [ [2 [3

Xlkeine Ausnahmetransportroute

Buslinie Nr. 857
Total: 2 Fahrten/Richtung/Std.
wahrend 19 Std./Tag

Linie Nr. 858 und 859
Total: 8 Fahrten/Richtung/Tag

Nachtbus Nr. N88

Total: 4 Fahrten/Nacht

X Einsatz von Gelenkbussen
[Ckeine Buslinie
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Kriterium

Merkmale

Bemerkungen

Bushaltestellen

Veloverkehr
Klassifizierung Radroute

Mobilitatszweck

Radwegstrategie

Velofahrende
(Querschnitt)
(gemass Ausbaustandard)

Veloinfrastruktur

Fussverkehr

Fussgéngerinnen
(gemass Ausbaustandard)

Trottoirs

Fussgéangerstreifen
gemass VSS 640241

Schulweg zu Fuss

Bushaltestelle: Alterswohnheim, Spi-

tal, Bachtelstrasse, Friedhof und
Pfadacher
XIFahrbahnhaltestelle

XlBusbucht (Friedhof Richtung Nor-

den)
[entspricht BehiG

[(Inationale Veloroute Nr.
[regionale Veloroute Nr.
XINebenverbindung

XAlltagsnetz:
XlAlltagsroute
[ISchnellroute
XIOV - Zubringer
XISchulweg Oberstufe
XISchulweg Primarschule
[JFreizeitnetz

XIRadwegliicke
— Verbindungsnr. 05_045
[kein Eintrag als Radwegliicke

Xlviel (> 100 Personen/Tag)
[Cwenig (20-100 Personen/Tag)
[Cgering (< 20 Personen/Tag)

XIRadstreifen vorhanden
XIRad-/ Gehweg vorhanden

[Cviel (> 100 Personen/Tag)
[Iwenig (20-100 Personen/Tag)
[Igering (< 20 Personen/Tag)

[beidseitig liickenlos vorhanden
Xeinseitig liickenlos vorhanden
Clitickenhaft / nicht vorhanden

FG-Streifen: 19

Frequenz:

[J> 50 Personen/h

[J> 100 Personen/5 Std.

[CJ< 50 Personen/Std.
Ausstattung:

XQuerungshilfe bei 10 vorhanden
XBeleuchtung gut/vorhanden
Sichtweite

Kgut

[geniigend

[Jungeniigend

Xloberstufe
XIPrimarschule

Zubringer fur S-Bahnhof und auch
Spital.

Keine genauen Zahlen vorhanden
(je nach Strassenabschnitt unter-
schiedlich).

ausschliesslich Steigung Spital,
Beidseitig Rad-/ Gehweg Abschnitt
Kreisel Hinwilerstr. / Tosstalstr.

Viele im Bereich Schulhaus Buel
bis Rapperswilerstr.

Querung Hst. Spital / Alterswohn-
heim und Wanderweg (Landen-
bach).

Ab Schneggen.- bis Tossstalstr.
einseitig.

Ab Rapperswilerstr. bis Spital ein-
seitig.

Mittelinseln bei der Haltestelle Al-
terswohnheim, Kreisel Spitalstr. /
Hinwilerstr. und Knoten Spital- /
Tosstalstr. vorhanden.

Bei einzelnen FG fehlt auf einer
Seite die Beleuchtung.

Bereich Schulhaus Buel und
Kantonsschule.
Schwalbenstrasse (Kindergarten).
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Kriterium

Merkmale

Bemerkungen

' Unfallgeschehen
Hauptursachen

Beteiligte

‘vergangene 4 Jahre

[IManévrierunfalle
[nicht angepasstes Tempo
Xandere: diverse

XFussgéngerinnen
XIVelofahrende
Y1\

Total 30 registrierte Unfélle.

8 Unfalle mit Velofahrer.



