Wetzikon, Grosser Gemeinderat

MOTION
Tempo 30 in allen Wohnquartieren von Wetzikon

Der Stadtrat wird beauftragt, dem Grossen Gemeinderat vor dem Jahresende 2015 ein
Konzept zur Einfithrung von Tempo 30 in allen Wohn- und Schulquartieren von
Wetzikon und einen Kostenvoranschlag vorzulegen.

Begriindung:

1. Der Zircher Oberlander vom 20.09.2013 berichtete, dass der Stadtrat (damals:
Gemeinderat) dies selber zu tun gedenkt. Auf der Titelseite ist unter dem Titel , Tempo
30 fiir ganz Wetzikon“ ndamlich zu lesen: ,Der Gemeinderat (heute: Stadtrat) empfiehlt
die Initiative von Robert Widmer (zur Einfiihrung von Tempo 30 in Robenhausen) zur
Annahme, allerdings ohne Enthusiasmus. Die schrittweise Einflihrung Quartier fiir
Quartier ist nicht in seinem Sinn. Die Behorde hat grossere Plane: Sie will Tempo 30
flaichendeckend in den Quartieren einfiihren, wie Planungsvorstand Ruedi Riifenacht
sagt.”

Und auf die Nachfrage des ZO (im Interview, Seite 3 derselben Ausgabe des Z0), ob die
Wetziker Exekutive die Einflihrung von Tempo 30 tatsdchlich auf dem ganzen
Stadtgebiet plant, erlautert der heutige Stadtprasident Ruedi Riifenacht: ,Ja, das ist ein
Ziel, das wir uns fiir die nachste Legislaturperiode (2014-2018) gesetzt haben. Natiirlich
unter der Voraussetzung, dass der neue Stadtrat personell dem Gemeinderat entspricht.
.. Nun ist es Zeit fiir einen neuen Anlauf. Wir glauben, dass sich das Bewusstsein seither
(seit dem Urnenentscheid von 2004) verandert hat. Der Verkehr und damit der
Leidensdruck in den Quartieren hat zugenommen. Gleichzeitig ist Tempo 30 nach
meinen Eindriicken nicht mehr das Reizwort, das es einst war.» (Alle Zitate aus dem_Z0
vom 20.09.2013; entsprechende Zitate sind zu finden im ZO online vom 20.09.2013)

2. Weil es gemadss den Aussagen des Stadtprasidenten Ruedi Riifenacht ,Zeit fiir einen
neuen Anlauf ist“ und , der Leidensdruck in den Quartieren zugenommen hat®, soll der
Stadtrat das Vorhaben unverziiglich angehen - auch wenn die vom Stadtprasidenten
genannte Voraussetzung der ,personellen Entsprechung” nicht erfiillt ist, denn bei
Tempo 30 sollte es eigentlich nicht um die personelle Zusammensetzung des Stadtrats
gehen. Die wichtigste und einzig notwendige Voraussetzung besteht unserer Meinung
nach darin, dass ,sich das Bewusstsein (der Bevolkerung) verandert hat (seit 2004)“
gegeniiber Tempo 30, was ja auch den ,Eindriicken” des Stadtprasidenten entspricht.

3. Wie Beispiele in anderen Gemeinden zeigen, kann Tempo 30 tatsachlich Verkehr
(auch Schleichverkehr) fernhalten von den Wohnquartieren.

4. Wenn Tempo 30 nur in einem Teil der Wohnquartiere eingefiihrt wiirde, hatte das
mehrere Nachteile, wie deutlich hohere Kosten, eine Ungleichbehandlung der
Wohnquartiere und Aussenwachten sowie nicht steuerbare Auswirkungen auf den
Verkehrsfluss des gesamten Stadtgebiets.



5. Erfahrungen aus schweizweit iiber 600 Gemeinden belegen, dass bei Tempo 30 die
Anzahl und Schwere von Unféllen abnimmt und sich langsamere Verkehrsteilnehmer -
wie Schulkinder, dltere Personen und Velofahrer - deutlich sicherer fiihlen.

Das Konzept (Einfiihrung von Tempo 30 in allen Wohn- und Schulquartieren von
Wetzikon) soll folgende Punkte beriicksichtigen:

1. Auf verkehrsorientierten Strassen gilt Tempo 50 und auf siedlungsorientierten
Strassen in Wohnquartieren sowie in Aussenwachten und in der Ndahe von Schulhdusern
und Kindergarten gilt Tempo 30.

2. Die Umsetzung des Konzepts erfolgt moglichst kostengiinstig und beinhaltet
ausschliesslich die zwingend notwendigen baulichen Massnahmen zur Erreichung der
gesetzlich vorgeschriebenen Vorgaben. Bei der Realisierung soll der Schwerpunkt
moglichst auf Signalisationsmassnahmen liegen, statt auf festen Verbauungen.

Eine solche kostengiinstige Losung hat beispielsweise Illnau-Effretikon umgesetzt:
Gemadss dem Konzeptplan der Suter / von Kéanel / Wild AG (Beilage) kosten die 23
Tempo 30-Zonen auf insgesamt 300 ha mit insgesamt 35 km Strasse ca. Fr. 610'000.-
(bis zur Fertigstellung werden sie auf ca. Fr. 830'000.- zu stehen kommen, ergab eine
kiirzliche telefonische Nachfrage).

3. Die giinstigen Massnahmen werden zu Beginn ausgefiihrt; weniger giinstige, jedoch
zwingend notwendige, bauliche Massnahmen kénnen etappenweise und in
Koordination mit notwendigen, geplanten Strassenunterhaltsarbeiten ausgefiihrt
werden. Eine Abstimmung zwischen den weniger giinstigen baulichen Massnahmen und
notwendigen baulichen Unterhaltsarbeiten ermdglicht eine deutliche Senkung der
Kosten.

4. Da Konzepte von Planungsbiiros erfahrungsgemass eher grossziigig ausfallen, soll das
Konzept frithzeitig mit der Kantonspolizei besprochen und tiberarbeitet werden mit
dem Ziel, die baulichen Massnahmen so weit wie mdéglich zu redimensionieren. Eine
enge Zusammenarbeit mit der Kantonspolizei ermoglicht ebenfalls eine Senkung der
Kosten.

5. Im Kostenvoranschlag sind die voraussichtlichen Kosten getrennt aufgefiihrt: fiir die

Planung, fiir die Bauleitung, fiir die baulichen Massnahmen, fiir die Signalisation und fiir
die Markierung.
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